
__________________

	 1	 บทความนี้เปนผลงานวิจัยเรื่องการศึกษาความเปนไปไดในการพัฒนาและตีความแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทางรถไฟ

สายมรณะ ภายใตทุนสนับสนุนการวิจัยทั่วไป มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ป 2552
	 2 	อาจารย ดร. ประจำ�หลักสูตรการบริหารงานวัฒนธรรม วิทยาลัยนวัตกรรม มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร

แนวทางในการพัฒนาและสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหม

บนเสนทางรถไฟสายมรณะ 1

Guidelines for Interpretation and Development of New Tourism Destinations

along The ‘Death Railway’, Kanchanaburi, Thailand

อภิญญา  บัคคาลา  อรุณนภาพร 2

Apinya Baggelaar Arrunnapaporn

บทคัดยอ

	 เสนทางรถไฟสายไทย-พมา หรือทางรถไฟสายมรณะ(Death Railway) มีความสำ�คัญอยางยิ่งในทาง

ประวัติศาสตรและในฐานะของความเปนมรดกทางวัฒนธรรม  แหลงทางประวัติศาสตรบางแหงบนเสนทางรถไฟนี้

ไดรบัการพฒันาใหเปนแหลงทองเทีย่วบางแลว  ในขณะทีย่งัมแีหลงทีม่คีณุคาและความสำ�คญัอกีมากมาย จงึเปนทีม่า 

ของการศกึษาหาแนวทางในการพฒันาและสือ่ความหมายแหลงทองเทีย่วแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะนี ้อนัมี 

วัตถุประสงคเพื่อทำ�การสำ�รวจแหลงทางประวัติศาสตรที่ยังไมไดรับการพัฒนาใหเปนแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม 

เพื่อวางแผนการตีความและสื่อความหมายมรดกทางวัฒนธรรมของแหลงตางๆ นี้  ใหเปนที่เขาใจและรูจักมากขึ้นใน

หมูคนไทยและชาวตางชาต ิผานการพฒันาใหเปนแหลงทองเทีย่วทางวฒันธรรมแบบยัง่ยนื  โดยในการศกึษานีก้ารวจิยั

เชงิคณุภาพไดถกูนำ�มาใชในการศกึษา ดวยเทคนคิวธิกีารสมัภาษณเชงิลกึ, การสนทนากลุมและการสงัเกตการณแบบ

มีสวนรวมกับกลุมตัวอยาง 5 กลุมในระหวางการทำ�งานเก็บขอมูลภาคสนาม เพื่อที่จะสำ�รวจและศึกษาถึงคุณคาของ

แหลงประวัติศาสตรตางๆ รวมถึงหลักในการพัฒนาแหลงนั้นๆ และการมีสวนรวมของชุมชนในการพัฒนา

	 ผลการศึกษาทำ�ใหทราบวากลุมตัวอยางสวนใหญตองการใหเกิดการพัฒนาและตีความแหลงทองเที่ยว

แหงใหมและพรอมที่จะมีสวนรวมในการพัฒนาโดยเชื่อวาการทองเที่ยวจะเปนการสื่อความหมายมรดกวัฒนธรรมที่ดี 

วธิหีนึง่  สวนจะมกีารจดัการการทองเทีย่วทางวฒันธรรมอยางไรนัน้  ขึน้อยูกบัวาเราตองการตคีวามและสือ่ความหมาย 

เรือ่งใด พรอมทัง้ไดทราบถงึแหลงประวตัศิาสตรทีส่มควรไดรบัการพฒันามากทีส่ดุจำ�นวน 6 แหลงและเหตผุลสนบัสนนุ 

ในดานคุณคา ความสำ�คัญทางมรดกวัฒนธรรมและสิ่งที่ตองการสื่อความหมาย 

	 สวนรูปแบบในการพัฒนาและสื่อความหมายใหเปนแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรมแหงใหมนั้น สามารถนำ�

เอาหลักการพัฒนาแหลงทองเที่ยววัฒนธรรมที่เนนการมีสวนรวมของชุมชนเขามาใชในการวางแผน ซึ่งงานวิจัยนี้ได 

ตอบโจทยและรวมวางรากฐานการมีสวนรวมของชุมชนเอาไวแลว จากการใหโอกาสชุมชนเขามาแสดงความคิดเห็น

ถงึแหลงตางๆ ทีส่มควรไดรบัการพฒันา สิง่สำ�คญัในการวางแผนการพฒันาคอืการสบืคน บนัทกึ ตคีวามและสือ่ความ

หมายคุณคาและความสำ�คัญทางมรดกวัฒนธรรมของทั้ง 6 แหลง โดยการใชเทคนิคตางๆ ในการสื่อความหมายซึ่ง

ลวนเปนสิ่งจำ�เปนในการเลาประวัติศาสตรเสนทางรถไฟสายมรณะใหเปนที่รูจักมากขึ้น
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Abstract

	 The Thailand-Burma Railway, which is commonly known as the ‘Death Railway’, has a very high 

cultural significance, especially in historical value. Although there have been several sites developed as 

tourist attractions, there are still many significant places that can be developed along the railway. The study 

of Guidelines for Interpretation and Development of New Tourism Destinations along the ‘Death Railway’ 

took place to survey these potential sites, as well as to find means to interpret these sites to be more known 

amongst Thai and international tourists via sustainable cultural tourism management. A qualitative research 

method is used in the study with 5 sample groups. The techniques of in-depth interview, group-discussion 

and participant observation are used during the field research to find a list of these sites, its significance, 

development’s planning and local’s participation. 

	 The results show that the sample groups would like to develop 6 sites as new tourism destinations 

and are willing to cooperate in the management from the beginning. They also believe that developing these 

sites for cultural tourism is one of the best means to interpret this heritage. The cultural tourism management 

plan depends on which story will be interpreted and need a further study and discussion. They also illustrate 

the heritage significance and meaning of each site.

	 Principles in sustainable cultural tourism development can be used in the development’s planning as 

well as principles in local stakeholders’ participation. For that matter, this study has gathered their opinions 

on the most likely sites. The most important concerns during the planning are to record, research, survey 

and interpret the heritage significance of all six sites. In doing so, using several techniques in interpretation 

will be an appropriate proposal. All these techniques used shall make the heritage significance of the ‘Death 

Railway’ better known.	

Keywords:  1. Cultural heritage.  2. Cultural sites along the ‘Death Railway’.  3. Development.   4. Interpretation.
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บทนำ�

	 เสนทางรถไฟสายไทย-พมา ถูกสรางขึ้นโดย

เชลยศกึทีเ่ปนทหารสมัพนัธมติรจำ�นวนรวม 60,000 คน 

เชลยศึกเหลานี้มีสัญชาติอังกฤษ เนเธอร แลนด 

ออสเตรเลียและอเมริกัน ภายใตการควบคุมของ 

กองกำ�ลังทหารแหงพระมหาจักรพรรดิของญี่ปุ น 

ที่กำ�ลังเปนตอในสงครามมหาเอเชียบูรพา โดยญี่ปุน 

ตองการสรางทางรถไฟสายนี้ใหเสร็จโดยเร็วเพื่อใชเปน 

เสนทางยุทธศาสตรในการลำ�เลียงอาหารและสรรพาวุธ

เพื่อนำ�ไปใชในประเทศพมาเพื่อจะบุกเขายึดประเทศ 

อินเดียตอไป นอกจากเชลยศึกแลวยังมีแรงงาน 

รับจางชาวเอเชียที่อพยพพากันมารับจางกองทัพญี่ปุน 

สรางทางรถไฟสายนีอ้กีรวม 200,000 คน  แรงงานเอเชยี 

เหลานี้มีทั้งชาวพมา ทมิฬ อินโดนีเซียน มาเลย ญวน

เวียดนาม และไทย เสนทางรถไฟสายนี้เริ่มตนกอสราง

จากสถานีหนองปลาดุก จังหวัดราชบุรี ไปสุดชายแดน

ประเทศไทยที่ดานเจดียสามองคเปนระยะทาง 304  

กิโลเมตร โดยในประเทศพมาก็เริ่มกอสรางในคราว

เดียวกันโดยเริ่มตนกอสรางที่สถานีฑันบูซายัตและ 

มีระยะทาง 111 กิโลเมตร เสนทางรถไฟทั้งสองสวน

มาพบกันที่จุดเชื่อมตอที่แกงคอยทาหรือตังกอนตะ 

(Konkoita) ปจจุบันจมอยูในเขื่อนวชิราลงกรณ  โดย

เสนทางรถไฟมีความยาวทั้งสิ้น 415 กิโลเมตร		

	 ในชวงกอนสงครามบรรดาประเทศเพื่อนบาน 

ทั้งหลายของไทยไดตกเปนเมืองขึ้นของชาติตะวันตก  

และทางกองทัพญี่ปุ นไดยกประเด็นเรื่องนี้ เพื่อใช  

รณรงคในการสรางความรวมมือในภูมิภาคเอเชียเพื่อ

ปลดปลอยตัวเองจากการเปนอาณานิคมที่ทางรัฐบาล

ญี่ปุนขนานนามวา วงไพบูลยรวมกันแหงมหาเอเชีย

บรูพา (The Greater East Asia Co-Prosperity Sphere)   

เส นทางรถไฟสายนี้ถือเป นหัวใจหนึ่งในแผนการ 

วงไพบูลยรวมกันแหงมหาเอเชียบูรพา ประเทศไทย

ในขณะนั้นไดถูกญี่ปุนบีบบังคับใหทำ�ความตกลงรวม

ยุทธดวย โดยไดยินยอมเซ็นสัญญาใหกองทัพญี่ปุ น

เดนิทพัผานไปยงัมลายแูละพมา และยนิยอมจะใหความ

ชวยเหลอืในการกอสรางทางรถไฟสายนี ้ นอกจากนีแ้ลว

ประเทศไทยก็ยังตองประกาศสงครามกับสหรัฐอเมริกา

และอังกฤษและตกอยูในสภาวะสงครามเปนเวลานาน

ถึง 4 ป ดวยเหตุผลที่กลาวมาขางตนจะเห็นวามรดก

วัฒนธรรมทางรถไฟสายมรณะนี้มีความสำ�คัญทาง

ประวัติศาสตรในชวงสงครามมหาเอเชียบูรพาที่เปน 

สวนหนึ่งของสงครามโลกครั้งที่สองเปนอยางยิ่ง

	 เสนทางรถไฟนีก้อสรางระหวางเดอืนพฤษภาคม 

พ.ศ. 2485 จนถึงเดือนตุลาคม พ.ศ. 2486 ใชเวลาเพียง

แค 1 ป 5 เดือน ซึ่งในเวลาปกติตองใชเวลาประมาณ 

5-6 ปในการกอสราง  ดวยความเรงรบีดงักลาวประกอบ

กับความยากลำ�บากในการกอสราง ทำ�ใหเชลยศึก

สัมพันธมิตรและแรงงานรับจางชาวเอเชียไดเสียชีวิต

ไปเปนจำ�นวนมากนับแสนคน จนกลายมาเปนที่มาของ 

ชื่อเสนทางรถไฟสายมรณะ จากหลักฐานทางเอกสาร 

พบวา เชลยศึกจำ�นวน 12,620 คน จากจำ�นวนทั้งสิ้น

ประมาณ 60,000 คน และแรงงานรับจางชาวเอเชีย 

อีกรวมแสนคนจากประมาณรวม 200,000 คน ไดเสีย

ชีวิตลงบนเสนทางรถไฟสายนี้ (Beattie  2005 : 25)  

กองทัพญี่ปุ นไดเก็บรายชื่อผู เสียชีวิตที่เปนเชลยศึก

สัมพันธมิตรไว สวนรายชื่อแรงงานรับจางชาวเอเชีย

ที่เสียชีวิตนั้นกองทัพญี่ปุ นไมไดทำ�การบันทึกเอาไว 

หลักฐานสำ�คัญที่เปนประจักษพยานการเสียชีวิตของ

เชลยศึกที่หลงเหลือใหเราเห็นทุกวันนี้คือที่สุสานทหาร

สัมพันธมิตรทั้ง 3 แหง (สองแหงในจังหวัดกาญจนบุรี 

ที่ไดกลายเปนแหลงทองเที่ยวที่สำ�คัญและอีกแหงที่ 

เมืองฑันบูซายัตในประเทศพมา) นอกจากนี้ภายหลัง

สงคราม การรถไฟแหงประเทศไทยไดทำ�การปรับปรุง

ซอมแซมทางรถไฟจนสามารถทำ�การเดนิรถไดตามปกต ิ

จนถึงสถานีไทรโยคนอยเพื่อสงเสริมการทองเที่ยว จน 

ในปจจุบันไดกลายเปนเสนทางทองเที่ยวยอดนิยมใน 

หมูนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางชาติ แตแหลง 

ทองเที่ยวบนเสนทางรถไฟสายมรณะที่โดงดังที่สุดคง 

หนไีมพนสะพานขามแมน้ำ�แคว ทีผู่คนจากทัว่ทกุมมุโลก

ตางเดินทางมาเพื่อเยี่ยมชมสะพานนี้  
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ภาพที่1 แผนที่เสนทางรถไฟสายมรณะตลอด 415 กิโลเมตร

จากสถานีหนองปลาดุกถึงฑันบูซายัต (H.V.Clarke)

ภาพที่ 2 เชลยศึกทหารสัมพันธมิตรขณะทำ�การกอสราง

ทางรถไฟสายมรณะ (Australian War Memorial)

ภาพที่ 3 แรงงานชาวเอเชียที่ถูกบังคับมารับจางสรางทางรถไฟ

สายมรณะ (Australian War Memorial)

ภาพที่ 4 สุสานชั่วคราวของเชลยศึกสัมพันธมิตร

(Australian War Memorial)

ภาพที่ 5 สะพานขามแมน้ำ�แคว (ผูเขียน 19-04-2549)



แนวทางในการพัฒนาและสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ
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	 จากความสำ�คัญทางมรดกวัฒนธรรมที่ไดกลาว

ไปแลวขางตน ประกอบกับการไดลงพื้นที่ภาคสนาม

อยางตอเนื่องมาเปนเวลานานของผูวิจัย ทำ�ใหทราบวา

บนรองรอยซากปรักหักพังของเสนทางรถไฟสายมรณะ 

ยังมีแหลงประวัติศาสตร (Historical Sites) ที่สำ�คัญ 

อีกหลายจุด ที่สมควรไดรับการพัฒนาและตีความเพื่อ 

สื่อความหมายมรดกทางวัฒนธรรมสู สาธารณชน  

ดังนั้น จึงมีความจำ�เปนอยางยิ่ง ที่จะตองมีการศึกษา

วิจัยเกี่ยวกับมรดกทางวัฒนธรรมแหงนี้อยางตอเนื่อง 

และจริงจังตอไปในอนาคต โดยในการวิจัยนี้ผูวิจัยเห็น

สมควรใหมีการศึกษาวิจัยแหลงทางประวัติศาสตรของ

มรดกวัฒนธรรมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ ในสวน 

ที่ยังไมไดรับการสำ�รวจและพัฒนา โดยมีวัตถุประสงค 

ในการศึกษาวิจัยคือ 1.) เพื่อทำ�การสำ�รวจแหลง

ประวัติศาสตรแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ

ในสวนที่อยู ในประเทศไทยและพัฒนาใหเปนแหลง 

ทองเที่ยวทางวัฒนธรรม 2.) ทำ�การศึกษาชุมชน 

และผู มีสวนไดสวนเสียวาตองการพัฒนาแหลงทาง

ประวตัศิาสตรนัน้ๆ หรอืไม  และ 3.) การวางแผนการสือ่ 

ความหมายแหลงประวัติศาสตรนั้นเพื่อใหเปนแหลง 

ทองเที่ยวทางวัฒนธรรมแบบยั่งยืน    

แนวคิดและทฤษฎีประกอบการวิจัย

	 ในการศึกษาวิจัยครั้งนี้ มีการศึกษาคนควา 

ขอมูล แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวของเพื่อ

ใชเปนกรอบแนวคิดและวิธีในการศึกษาวิจัย ดังนี้คือ  

1.) แนวคิดการจัดการทรัพยากรและมรดกทาง 

วัฒนธรรมที่ไดนิยามคำ�วาทรัพยากรและมรดกทาง

วัฒนธรรมเอาไวอยางมีประโยชนตอการวิจัยครั้งนี้

วาเปนองคประกอบของวัฒนธรรมทั้งที่เปนวัฒนธรรม

ทางวัตถุ (material culture) ในรูปของวัตถุ สิ่งกอสราง 

สถานที่/แหลง และภูมิทัศน วัฒนธรรมที่ยังดำ�รงอยู 

และวัฒนธรรมที่แสดงออก เชน ดนตรี งานฝมือ ศิลปะ 

ประเพณีบอกเลา ฯลฯ ซึ่งเปนความตอเนื่องจากอดีต 

ผานปจจุบันไปสูอนาคต โดยวัฒนธรรมมีคุณลักษณะ

เปนองคอินทรีย หรือหนวยชีวิต ที่สามารถวิวัฒนไปได 

เรื่อยๆ (สายันต ไพรชาญจิตร 2550) โดยผูวิจัยไดสรุป

แนวคดิเกีย่วกบัทรพัยากรวฒันธรรม ไดวาเปนเรือ่งราว  

ประวัติศาสตร หรือวิถีชีวิตที่มีความเจริญงอกงาม 

ที่มีมาอยูแลวตั้งแตในอดีต ตอมาจนถึงปจจุบัน และ

ยังคงดำ�เนินเรื่องตอไปในอนาคต ซึ่งมรดกวัฒนธรรม

ทางรถไฟสายมรณะจะเปนการบอกเลาเรื่องราวของ

ทรัพยากรวัฒนธรรมในลักษณะของทรัพยากรที่เปนทั้ง

รูปธรรมและนามธรรม ในดานรูปธรรมนั้นก็คือสิ่งที่ 

จับตองไดและมองเห็นได ไมวาจะเปนซากหรือรองรอย

ทางรถไฟทีห่ลงเหลอือยู ซากสถานรีถไฟตางๆ ชองเขา 

ที่ถูกตัด ซากสะพาน แนวมูลดินและกองหิน ซากกอง 

ถานหนิ และบอน้ำ�อปุโภคบรโิภค เปนตน สวนทรพัยากร

หรือมรดกวัฒนธรรมที่เปนนามธรรมก็คือเรื่องราว 

ของเหตุการณตางๆ ที่เกิดขึ้น รวมถึงความเชื่อ 

ความสัมพันธของเรื่องราวและผลกระทบที่เกิดขึ้น

กับคนในชุมชน ทั้งจากที่เปนคำ�บอกเลาหรือพบเห็น

ดวยตนเอง ถายทอดออกมาในลักษณะของเรื่องเลา

ในทองถิ่นที่สงผานรุนตอรุน  เพราะฉะนั้นแลวมรดก

วัฒนธรรมทางรถไฟสายมรณะจึงเป นทรัพยากร 

วัฒนธรรมที่ไมหยุดนิ่ง สามารถมีวิวัฒนาการตอไปได 

อีกเรื่อยๆ เพราะมนุษยเราจะยังคงมีวิวัฒนาการที่ 

เปนแบบแผนการดำ�รงชีวิต ขนบธรรมเนียม ประเพณี

ตางๆ ไปตามแตละยุคสมัย ในการจัดการมรดกทาง

วัฒนธรรมนั้นเปนการดำ�รงคุณคาของตัวมรดกทาง 

วัฒนธรรมใหอยูไดโดยเนนความสำ�คัญของคน อันเปน 

พลวัตรของการเปลี่ยนแปลงทางวัฒนธรรม ซึ่งเนื้อหา

ครอบคลุม 3 เรื่องหลักๆ คือ ทรัพยากรในการบริหาร

จดัการตวัมรดกทางวฒันธรรม อนัไดแก บคุลากร องคกร 

กฎหมาย และแหลงทุน  เรื่องที่สองคือกระบวนการใน

การอนุรักษมรดกทางวัฒนธรรมที่เริ่มจากการศึกษา 

คนควา วิเคราะห วิจัยในทางวิชาการหลากหลายสาขา

ที่เกี่ยวของในลักษณะสหวิทยาการ ขอแนะนำ�เงื่อนไข 

ตางๆ ที่นำ�ไปสูการเลือกวิธีการที่ดีที่สุด เหมาะสมที่สุด

ในการอนุรักษมรดกทางวัฒนธรรมที่เกี่ยวของแตละ

ประเภท แตละแหงใหมัน่คง ตอบสนองประโยชนตอสงัคม 

ใหมากทีส่ดุ และสดุทายคอืการสือ่ความหมายมรดกทาง

วฒันธรรมนัน้ตอสาธารณชน  อนัหมายถงึการใหบรกิาร

ในฐานะของการเปนแหลงเรียนรูและมีสวนชวยในการ 

สงเสริมการทองเที่ยวทางวัฒนธรรม 2.) แนวคิดดาน 

การสื่อความหมายมรดกทางวัฒนธรรม โดยฟรีแมน  
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ปีที่ 31 ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2554

ทิลเดน (Freeman Tilden) ไดใหนิยามของการตีความ

และสือ่ความหมายเอาไววาเปน “การแปลความในฐานะ

ที่เปนกิจกรรมหนึ่งทางการศึกษาเรียนรูที่มุงเนนเพื่อจะ 

เปดเผยความหมายและความสัมพันธผานการใชวัตถุ 

(ของแท)ประสบการณตรงและโดยสื่อแสดงอยางใด 

อยางหนึง่ การใชสิง่ตางๆ เหลานัน้อาจทำ�ไดโดยเครือ่งมอื 

ตางๆ ซึ่งปจจุบันมีเทคโนโลยีชั้นสูงมากมาย และดึงดูด

ความสนใจมากขึ้น ทั้งนี้เพื่อจุดประสงคทางการศึกษา

และความบันเทิงเริงรมย” (Tilden 1977 : 8) จาก 

คำ�นิยามของการตีความและสื่อความหมายงานมรดก

ทางวัฒนธรรมนั้นหัวใจของการตีความเรื่องราวที่ 

เกี่ยวกับมรดกทางวัฒนธรรมก็คือการศึกษาอยางไม 

เปนทางการ การตีความทำ�หนาที่สื่อสารนัยยะสำ�คัญๆ

ของตำ�แหนงแหงที่มรดกทางวัฒนธรรมในวิถีทางที่ 

เหมาะตอนักทองเที่ยวที่รวมอยูในกิจกรรมการพักผอน 

ระหวางที่ทองเที่ยว ถือเปนกิจกรรมหนึ่งที่ผูที่มีหนาที่ 

สื่อความหมายนำ�มาใชเพื่อที่จะทำ�ใหนักทองเที่ยวหรือ 

ผูเขาชมเกิดความสนใจในแหลงมรดกทางวัฒนธรรม

นั้นๆ มากขึ้น ในบางมรดกวัฒนธรรมที่มีการตีความ

และสื่อความหมาย นักทองเที่ยวสามารถเห็นคุณคา

และความสำ�คัญของมรดกทางวัฒนธรรมนั้นๆ จาก

ประสบการณตรงที่เขาไปมีสวนรวมกับแหลงมรดก

ทางวัฒนธรรม ซึ่งนอกจากจะทำ�ใหรับรูขอเท็จจริงทาง

ประวตัศิาสตรและความจรงิแทของมรดกทางวฒันธรรม

แลว อาจกลาวไดวาการสื่อความหมายยังเปนสิ่งสำ�คัญ

ที่กระตุ นใหนักทองเที่ยวเห็นคุณคาของมรดกทาง

วัฒนธรรมโดยผานการวิเคราะห สังเคราะหดวยตนเอง 

จนนำ�ไปสู การอนุรักษมรดกทางวัฒนธรรมที่ยั่งยืน

ตอไป  3.) แนวคิดเกี่ยวกับการทองเที่ยววัฒนธรรม  

ที่หมายถึงการทองเที่ยวเพื่อเรียนรู ประวัติศาสตร  

ศิลปะ ขนบธรรมเนียม ประเพณี และวัฒนธรรมของ

ทองถิ่น (บุญเลิศ จิตตั้งวัฒนา 2548 : 17) ที่เนนให

นักทองเที่ยวไดรับความรู  ความเขาใจ ตอวิถีชีวิต  

ภมูปิญญาและวฒันธรรมของทองถิน่ ทำ�ใหนกัทองเทีย่ว 

ไดประสบการณใหมๆ  ตลอดจนมจีติสำ�นกึในการอนรุกัษ 

ทรัพยากรการทองเที่ยวทางวัฒนธรรม โดยที่ชุมชน 

ทองถิ่นมีสวนรวมในการจัดการและการพัฒนาแหลง 

ทองเที่ยวของทองถิ่นตน 4.) ทฤษฎีการมีสวนรวม

ของชุมชนในการพัฒนาแบบยั่งยืน โดยการพัฒนา

เชิงยั่งยืน (Sustainable Development) นั้นหัวใจหลัก

คือการมีสวนรวมของชุมชนในการบริหารจัดการ ใน

กรณศีกึษานีช้มุชนทีต่ัง้อยูในหรอืใกลกบัแหลงทองเทีย่ว

ทางวัฒนธรรมบนเสนทางรถไฟสายมรณะนั้นมีจำ�นวน

มากมาย ชุมชนในทองถิ่นมีความสำ�คัญตอการพัฒนา

เนื่องมาจากเปนหนวยแรกที่จะไดรับผลกระทบทั้งทาง

บวกและทางลบจากการจัดการทองเที่ยววัฒนธรรมที่

จะเกิดขึ้น ดังนั้น เพื่อใหชุมชนมีสวนรวมและบทบาทใน

การจดัการทองเทีย่วเพือ่ใหเกดิประโยชนสงูสดุตอชมุชน 

การศกึษาแนวคดิการมสีวนรวมของชมุชนในการจดัการ

ทองเที่ยวทางวัฒนธรรมสามารถนำ�มาประยุกตในการ

ทำ�งานวิจัยชิ้นนี้ 

ระเบียบวิธีการวิจัย

	 เพือ่ใหไดขอมลูเชงิลกึทีช่ดัเจน รอบคอบและตรง

ตามวัตถุประสงค  ผูวิจัยจึงไดทำ�การศึกษาเชิงคุณภาพ 

(Qualitative Research) โดยมีวิธีและเครื่องมือในการ

เก็บรวบรวมขอมูล ไดแก 1.) การเก็บรวบรวมขอมูล 

ขัน้ทตุยิภมู ิ(Secondary Data) จากขอมลูทีเ่ปนเอกสาร 

หนังสือและสิ่งพิมพตางๆ 2.) การเก็บรวบรวมขอมูล

ขั้นปฐมภูมิ (Primary Data) จากการศึกษาภาคสนาม 

(Field Research) โดยมีการเก็บบันทึกเรื่องราวจาก 

คำ�บอกเลา (Oral History)และเหตกุารณสำ�คญัตางๆ จาก 

บุคคลที่เคยอยูในระหวางสงคราม  หรือเรื่องราวที่เลา 

สืบตอกันมาในทองถิ่น ประกอบกับการสังเกตการณ 

แบบมสีวนรวม (Participant Observation) โดยมกีารใช 

แบบสังเกตการณภาคสนาม การสัมภาษณเชิงลึก 

(In-Depth Interview) และการสนทนากลุม (Group 

Discussion) โดยเปนการสัมภาษณและสนทนากลุมกับ

กลุมตัวอยางที่เปนผูมีสวนไดสวนเสีย (stakeholders) 

ของมรดกนี้จำ�นวน 5 กลุมตัวอยาง ซึ่งมีจำ�นวนทั้งสิ้น  

100 คน กลุมตัวอยางที่ 1 ไดแกผูที่เคยมีสวนรวมใน 

สงครามทั้งที่เปนอดีตและครอบครัวทหารสัมพันธมิตร 

และชาวบานในพื้นที่จำ�นวน 4 ทาน กลุมตัวอยางที่ 2 

คือผูบริหารพิพิธภัณฑและมรดกทางวัฒนธรรมที่ไดรับ 

การพัฒนาแลวจำ�นวน 4 ทาน กลุมตัวอยางที่ 3 คือกลุม 

ผูบริหารองคกรที่เปนหนวยงานราชการที่เกี่ยวของกับ



แนวทางในการพัฒนาและสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ
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การบริหารจัดการมรดกทางวัฒนธรรมแหงนี้จำ�นวน 

 7 ทาน กลุมตัวอยางที่ 4 ผูบริหารองคกรอิสระที่ 

เกี่ยวของกับการบริหารจัดการมรดกนี้จำ�นวน 3 ทาน   

โดยจะใชวิธีการสัมภาษณเชิงลึก (In-Depth Interview) 

กับทั้ง 4 กลุมตัวอยางนี้ และกลุมตัวอยางที่ 5 แบงออก 

ไดเปน 2 กลุมคือ 5.1 ผูบริหารเทศบาลและองคการ 

บริการสวนทองถิ่นที่ทางรถไฟผานจำ�นวน 12 ทาน  

นักปราชญทองถิ่น ตัวแทนชาวบานและชาวบานใน 

ชุมชนจาก 6 อำ�เภอที่ทางรถไฟผาน อำ�เภอละ 10 ทาน 

รวมจำ�นวน 60 ทาน โดยใชวิธีการสนทนากลุม (Group  

Discussion) เนื่องจากเปนกลุมตัวอยางที่มีปริมาณ 

มากและการใชเทคนคิสนทนากลุมยงัสามารถเพิม่ความ

เปนกันเองและลดทอนความเปนทางการลงไปไดมาก 

	  

ผลการศึกษา

	 ผลที่ไดรับจากการศึกษา สามารถวิเคราะหออก

มาตามวัตถุประสงคของการวิจัยไดเปนขอๆ ดังนี้ 

คือ ตามวัตถุประสงคขอที่ 2 พบวากลุมตัวอยางที่ 

ทำ�การศึกษาจะมีทั้งที่มีความสัมพันธสวนตัวและที่

ไมมีความสัมพันธสวนตัวตอมรดกทางวัฒนธรรมบน

เสนทางรถไฟสายมรณะ กลุมที่มีความสัมพันธสวนตัว 

สวนใหญจะเปนบุคคลที่เคยมีประสบการณตรงกับ

เหตุการณของสงครามมหาเอเชียบูรพา เปนบุคคลที่ 

ทำ�งานดูแลมรดกทางวัฒนธรรมของสงครามนี้และ

เปนชาวบานในพื้นที่หรือในชุมชนใกลเคียงที่มรดก

วัฒนธรรมนี้พาดผาน จากการที่มีประสบการณตรง

ทำ�ใหบุคคลเหลานี้รูสึกผูกพันและมีความตองการที่จะ

ถนอมรักษามรดกนี้เอาไวใหรุนลูกหลานสืบตอไป สิ่งที่

พวกเขาพอทำ�ไดคือการพยายามถายทอดเรื่องราวใน

แงมมุตางๆ ทัง้ดแีละรายเพือ่เปนการบนัทกึเรือ่งราวของ 

สงครามและการกอสรางทางรถไฟสายนี้ หลายคนและ

หลายเรื่องไดชวยเติมเต็มมิติทางประวัติศาสตรที่ขาด

หายไป จากความรกัความผกูพนัทีม่ตีอมรดกวฒันธรรม 

ทำ�ใหพวกเขาพรอมที่จะใหความรวมมือ ในการพัฒนา 

และสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทาง

รถไฟสายนี้ กลุมตัวอยางที่เปนคนนอกพื้นที่สวนใหญ 

จะไมมีความผูกพันกับมรดกทางวัฒนธรรมนี้ หากตอง

มีบทบาทหนาที่รับผิดชอบงานในสวนที่เกี่ยวของก็จะ 

เปนการทำ�งานไปตามหนาที่ที่ไดรับมอบหมาย จึง

ไมมีความเห็นวาสมควรมีการพัฒนาแหลงทองเที่ยว

แหงใหมหรือไม แมกระนั้นก็ตาม ก็มีความยินดีที่

จะใหความรวมมือหากมีการพัฒนาขึ้นมาจริง  

สวนประเด็นทางดานการจัดการมรดกทาง

วัฒนธรรมที่ไดรับการพัฒนาแลวสามารถแยกออกได 

เปน 2 ประเด็นคือ ประเด็นแรกกลุมตัวอยางที่เปนคนที่ 

มีประสบการณตรงจะชื่นชมกับการจัดการมรดกทาง

วัฒนธรรมที่มีการพัฒนาแลวเพราะทุกคนตระหนักดีวา 

ไมใชเรื่องงาย ที่จะพัฒนาแหลงมรดกทางวัฒนธรรม 

อันเกี่ยวเนื่องกับสงครามที่มีทั้งผู ก อสงครามและ 

ผูสูญเสียในสงคราม แลวสามารถสรางใหคนสวนใหญ 

ไมรู สึกแปลกแยก หันมามองเห็นดานดีของความ

พยายามในการตีความและสื่อความหมายมรดก

วัฒนธรรมที่มีความซับซอน ในขณะเดียวกันกลุ ม

ตัวอยางสวนใหญกลับมองวามรดกทางวัฒนธรรมบน

เสนทางรถไฟสายนี้ที่ไดรับการพัฒนาแลวนั้น ยังตองมี 

การปรบัปรงุใหมคีวามผสมกลมกลนืกบัชมุชนในทองถิน่ 

มากขึ้น เพราะที่ผานมายังเปนการจัดการโดยชาว 

ตางชาตติามแบบแผนการปฏบิตัทิีเ่ปนสากล ไมวาจะเปน 

ที่สุสานทั้ง 2 แหงในจังหวัดกาญจนบุรีที่มีแบบแผนและ

กฎระเบยีบในการเยีย่มชมตามธรรมเนยีมแบบตะวนัตก  

ในขณะที่นักทองเที่ยวชาวไทยและเอเชียไมคุนเคยใน

ธรรมเนียมปฏิบัตินั้น หรือที่พิพิธภัณฑทางรถไฟสาย

ไทย-พมาและพิพิธภัณฑอนุสรณสถานชองเขาขาด  

ทั้งสองแหงมีการสรางอาคารพิพิธภัณฑที่มิไดสื่อถึง

ความเปนเอเชียหรือความเปนไทยแตอยางใด สวนการ

จัดแสดงนิทรรศการไดละเลยในการใหความสำ�คัญกับ

บริบททางสังคมของชุมชนโดยรอบและประเทศไทยใน 

ภาพรวม การละเลยบริบททางสังคมแบบทองถิ่นใน 

ประเทศไทย ทำ�ใหชาวบานในทองถิ่นมิไดเขามามี 

สวนรวมในการจัดการตั้งแตแรกเริ่มจนถึงทุกวันนี้  

ถามองโดยทั่วไปแลวเปรียบเสมือนเปนการแยกมรดก

ทางวัฒนธรรมออกจากชุมชนอยางชัดเจน แตถามีการ 

ผสมผสานนำ�เอามิติทางวัฒนธรรมของชุมชนโดยรอบ

เขาไปในการจัดการดวย อาจจะทำ�ใหมรดกวัฒนธรรม

บนเสนทางรถไฟสายมรณะที่พัฒนาแลวมีสีสันและได 

รับความรวมมือจากชาวบานในทองถิ่นมากขึ้น แตทั้งนี้
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วารสารมหาวิทยาลัยศิลปากร ฉบับภาษาไทย

ปีที่ 31 ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2554

มีกลุ มตัวอยางบางสวนไมเห็นดวยกับการพัฒนา

แหลงทองเที่ยวแหงใหม เพราะมองวาแหลงทองเที่ยว

ที่ไดรับการพัฒนาแลวนั้นมีจำ�นวนมากพอ ทั้งภาครัฐ 

องคกรปกครองสวนทองถิ่นและเอกชนควรพยายาม

จัดการแหลงทองเที่ยวที่มีอยูแลวนี้ ใหอยูในสภาพดี 

และสามารถสื่ อความหมายที่ แท จริ งของแหล ง

ประวัติศาสตรนั้นๆ ออกมาใหได อีกทั้งควรชวยกัน

ประชาสัมพันธและสงเสริมแหลงทองเที่ยวเหลานี้ให 

เปนที่รูจักมากขึ้น

	 ประเด็นที่สองเรื่องความคิดเห็นตอการพัฒนา

แหลงประวัติศาสตรอื่นๆ ที่ยังไมไดรับการพัฒนาหรือ

พัฒนาแลวแตยังไมอยูในรูปแบบการพัฒนาแบบยั่งยืน

ใหเปนแหลงทองเที่ยววัฒนธรรมนั้น กลุ มตัวอยาง 

สวนใหญมคีวามเหน็ดวยเปนอยางมาก เพราะเลง็เหน็ถงึ

คุณคาและความสำ�คัญของมรดกวัฒนธรรมบนเสนทาง

รถไฟสายมรณะนี้เปนอยางดี ประกอบกับความพรอม

ในดานศักยภาพที่จะพัฒนา ทั้งในดานกายภาพ โดย

พื้นที่โดยรอบแหลงมรดกทางวัฒนธรรมที่สวนใหญ 

มีทรัพยากรทางธรรมชาติ ไมวาจะเปน แมน้ำ� ภูเขาและ

ปาไมอนัอดุมสมบรูณ ถ้ำ� น้ำ�ตก น้ำ�พรุอน หรอืทรพัยากร

ทางวัฒนธรรมอื่นๆ ที่ไมไดเกี่ยวของกับทางรถไฟสาย

มรณะ เชน วัด ชุมชนมอญและชุมชนกะเหรี่ยง เปนตน  

ความพรอมในเรือ่งทรพัยากรมนษุยทีช่าวบานในชมุชน

พรอมที่จะใหความรวมมือในการพัฒนาแหลงทองเที่ยว  

เพื่อที่จะอนุรักษสืบสานแหลงมรดกนี้ไวใหลูกหลาน 

สืบตอไป และในขณะเดียวกันการทองเที่ยวจะสามารถ

นำ�รายไดเขามาสูชุมชนอยางสม่ำ�เสมอและตอเนื่อง   

	 เมื่อถามกลุมตัวอยางสวนใหญวาตองการใหมี

การพฒันาและสือ่ความหมายแหลงประวตัศิาสตรใดบาง

เพือ่เปนแหลงทองเทีย่วทางวฒันธรรมตามวตัถปุระสงค 

การวิจัยขอที่ 1 คำ�ตอบที่ไดรับมากที่สุดมีจำ�นวน 6 

แหลงพรอมดวยเหตุผลสนับสนุนในดานคุณคา ความ

สำ�คัญทางมรดกวัฒนธรรม และสิ่งที่ตองการสื่อความ

หมายดังนี้คือ 1.) อนุสาวรียทหารและกรรมกรนิรนาม

ที่วัดถาวรวราราม (วัดญวน) อยูในเขตอำ�เภอเมือง ใน 

ฐานะทีเ่ปนมรดกวฒันธรรมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ

เพียงแหงเดียวที่สร างขึ้นโดยคนไทยเมื่อภายหลัง 

สงครามสงบ เพื่อรำ�ลึกถึงแรงงานชาวเอเชียและ 

ทหารสัมพันธมิตรที่มารวมสรางทางรถไฟ แตคนทั่วไป 

กลับไมรูจักและไมมีการกลาวถึง ทั้งๆ ที่สถานที่ตั้งนั้น 

อยูติดกับสุสานทหารสัมพันธมิตรกาญจนบุรี ที่มีผูเขา 

มาเยี่ยมชมอยางเนืองแนนและไมขาดสาย 2.) บริเวณ 

น้ำ�ตกไทรโยคนอย ตั้งอยูในเขตตำ�บลทาเสา อำ�เภอ 

ไทรโยค เปนบริเวณที่มีความสำ�คัญทางประวัติศาสตร 

ในชวงสงครามหลายอยาง อาทิเชน การเปนที่ตั้งของ 

โรงพยาบาลเชลยศึกสัมพันธมิตรที่ใหญแหงหนึ่ง ที่ตั้ง

ของสุสานชั่วคราวและสถานีรถไฟขนาดใหญ เปนตน  

พื้นที่บริเวณนี้ไดรับการพัฒนาใหเปนแหลงทองเที่ยว

ทางธรรมชาตทิีส่ำ�คญัของจงัหวดัมานานแลว ถาสามารถ

ผสมผสานแหลงทองเที่ยววัฒนธรรมเขาไป จะเปนการ

เพิ่มมิติและความนาสนใจของแหลงทองเที่ยวขึ้นมา 

อีกมาก ถึงแมว าที่ผ านมาจะมีการพัฒนาสถานที่ 

ท องเที่ยวอันเกี่ยวกับเส นทางรถไฟสายมรณะไป 

บางแลวบางสวน แตยังไมสามารถสื่อความหมายให 

ประชาชนนกัทองเทีย่วสามารถเขาใจได ประกอบกบัยงั 

มเีรือ่งราวรอการสือ่ความหมายออกมาอกีมากมาย และ

นาจะไดรับการพัฒนาควบคูกันไป ผลลัพธที่ออกมาจะ 

เปนแหลงทองเทีย่วแหงใหมทีม่อีาณาบรเิวณกวางขวาง 

สามารถกระจายการกระจุกตัวของนักทองเที่ยวที่อยู 

เฉพาะบริเวณหนาน้ำ�ตกไทรโยคนอยไดเปนอยางดี   

3.) กองถานหิน เตาหุงขาว ซากเตาไฟและซากตอมอ

สะพานที่น้ำ�ตกไทรโยคใหญ ภายในอุทยานแหงชาติ

ไทรโยค ตำ�บลไทรโยค อำ�เภอไทรโยค เปนแหลงทาง

ประวัติศาสตรที่สำ�คัญและสภาพของรองรอยทางรถไฟ

สายมรณะของแหลงนี้มีความสมบูรณอยูมาก แสดงถึง 

การใชถานหินในการเผาไหมเชื้อเพลิงใหกับหัวรถจักร 

ไอน้ำ�ของรถไฟในชวงสงครามอันนอกเหนือไปจาก 

การใชไมฟนในการเผาไหมตามปกติ คำ�ถามยัง

มีตอวาถานหินเหลานี้ถูกนำ�มาจากไหน (พื้นที่บริเวณ 

จังหวัดกาญจนบุรีไมมีถานหิน) ซึ่งนาจะเปนประเด็น

ในการศึกษาคนควาตอไปในอนาคต นอกจากนี้จาก 

รองรอยทางประวัติศาสตรที่หลงเหลืออยูในบริเวณนี้ 

ยังแสดงถึงการตั้งคายขนาดใหญของทหารญี่ปุนและ

ทหารสัมพันธมิตร และสุดทายซากตอมอสะพาน

สามารถแสดงใหเราเห็นไดชัดเจนถึงเทคนิควิธีการ 

ในการกอสราง วัสดุที่ใชหรือแมแตความยากลำ�บาก 



แนวทางในการพัฒนาและสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ

อภิญญา  บัคคาลา อรุณนภาพร

15

ในการกอสรางทางรถไฟสายนี้ในแตละจุดที่ลักษณะ 

ภูมิประเทศไมเอื้ออำ�นวย ความสำ�คัญที่โดดเดนเหลานี้

สามารนำ�มาประกอบในการพัฒนาเปนแหลงทองเที่ยว

ทางวัฒนธรรมที่มีศักยภาพ ประกอบกับสถานที่ตั้งที่อยู 

ติดริมแมน้ำ�แควนอย ทำ�ใหมีวิวทิวทัศนที่สวยงามมาก 

หากแหลงประวตัศิาสตรทางรถไฟสายมรณะในบรเิวณนี ้

ไดรับการพัฒนาขึ้นมาใหมีความสำ�คัญเทียบเทาการ

พัฒนาทรัพยากรธรรมชาติอันหมายถึงน้ำ�ตกไทรโยค

ใหญแลว จะสามารถดึงดูดนักทองเที่ยวไดเปนจำ�นวน

มาก 4.) บอน้ำ�พุรอนหินดาดและสถานีรถไฟหินดาด 

อยูในตำ�บลหินดาด อำ�เภอทองผาภูมิ ตรงบริเวณนี้ 

รองรอยทางรถไฟสายมรณะยงัพอมเีหลอืใหเหน็อยูบาง  

แตจุดเดนก็คงเปนที่บ อน้ำ�พุร อนที่มีการคนพบใน

ระหวางสงครามและมกีารสรางบอคอนกรตีเอาไว  เพือ่ใช 

น้ำ�ในการอุปโภคบริโภคทั้งในสวนของทหารญี่ปุนและ

เชลยศึกสัมพันธมิตร ดวยความที่คายที่พักอาศัยของ

ทหารทั้งสองฝายตั้งอยูไมไกลจากบอน้ำ�พุรอนนี้มาก

นกั ทำ�ใหบอนีก้ลายเปนสถานทีส่นัทนาการมาตัง้แตชวง

สงคราม บอคอนกรีตเดิมในสมัยสงครามไดถูกปรับปรุง 

พฒันาใหมขีนาดใหญและมคีวามปลอดภยัในการใชสอย 

มากขึ้น ดวยศักยภาพของบอน้ำ�พุรอนในการเปนแหลง 

ทองเที่ยวทางธรรมชาติ สามารถดึงดูดนักทองเที่ยวทั้ง

ชาวไทยและชาวตางชาติไดอยางมากมายในปจจุบัน 

ถาสามารถพัฒนาแหลงทางประวัติศาสตรทางรถไฟ 

สายมรณะใหเปนแหลงทองเทีย่วทางวัฒนธรรมเพิม่เขา 

ไปดวย ก็จะสามารถเพิ่มกิจกรรมในการเยี่ยมชมของ

นักทองเที่ยวใหยาวนานขึ้น อาจจะสามารถพัฒนามา 

เปนแหลงทองเที่ยวที่มีที่พักคางคืน สามารถเพิ่มและ

กระจายรายไดใหกับชาวบานในทองถิ่นไดมากขึ้นดวย   

5.) บริเวณสะพานขามหวยซองกาเรีย ตำ�บลหนองลู 

อำ�เภอสังขละบุรี ที่มีความสำ�คัญทางประวัติศาสตรใน

ฐานะที่เปนสะพานขามลำ�น้ำ�ที่ใหญและกระแสน้ำ�ที่ 

เชี่ยวกรากมากที่สุดแหงหนึ่งตลอดเสนทาง 415 

กโิลเมตร   การกอสรางสะพานไมเดมิในระหวางสงคราม

ไดคราชวีติเชลยศกึและแรงงานเอเชยีไปเปนจำ�นวนมาก  

และตรงจดุนีเ้องทีเ่ชลยศกึสมัพนัธมติรไดเสยีชวีติดวยอ

หิวาหตกโรคเปนจำ�นวนมาก ในปจจุบันยังมีรองรอย 

ทางรถไฟสายมรณะหลงเหลืออยูมากพอควร ผสานกับ 

การเริ่มมีการพัฒนาใหเห็นถึงศักยภาพความเปน

แหลงทองเที่ยวที่บริเวณริมหวย ใหเปนที่พักผอน 

หยอนใจพรอมการนำ�เสนอกจิกรรมทางน้ำ�โดยชาวบาน

ในพื้นที่ ถามีการพัฒนาแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม

ทางรถไฟสายมรณะในเวลาเดียวกันเพื่อใหมีความ 

ยั่งยืนและสอดคลองกัน นาจะเปนการจัดการทรัพยากร

ทางวัฒนธรรมและธรรมชาติที่เหมาะสมมาก 6.) แหลง

ทางประวัติศาสตรทางรถไฟสายมรณะบริเวณดาน 

เจดียสามองค ตำ�บลหนองลู อำ�เภอสังขละบุรี บริเวณ

ดานเจดียสามองคนี้ไดรับการพัฒนาใหเปนแหลง 

ทองเที่ยวบริเวณชายแดนไทย-พมามานานแลว ใน 

แตละวนัมนีกัทองเทีย่วเดนิทางมาเยีย่มชมเจดยีสามองค 

และซื้อสินคาชายแดนเปนจำ�นวนมาก สมควรที่ตอง

พัฒนารองรอยทางรถไฟเพื่อเปนแหลงทองเที่ยวทาง

วัฒนธรรมควบคูไปดวย ดวยความสำ�คัญที่เปนเขต 

รอยตอของทางรถไฟระหวางเขตในประเทศไทยและ 

เขตในประเทศพมา อันสะทอนใหเห็นถึงที่มาของชื่อ 

ทางรถไฟสายนี้ จัดวาเปนแหลงที่สามารถตีความและ 

ภาพที่ 6 แหลงที่ 1 อนุสาวรียทหารนิรนามและแรงงาน

ชาวเอเชีย (ผูเขียน 25-06-2553)
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วารสารมหาวิทยาลัยศิลปากร ฉบับภาษาไทย

ปีที่ 31 ฉบับที่ 2 พ.ศ. 2554

 ภาพที่ 7 แหลงที่ 2 แนวคันดินทางรถไฟที่ปจจุบันคือทาง

เดินหนาน้ำ�ตกไทรโยคนอย (ผูเขียน 25-06-2553)

ภาพที่ 8 แหลงที่ 3 แนวคันดินทางรถไฟสายมรณะตรงทางเขา

ที่ทำ�การอุทยานแหงชาติไทรโยคที่มีกองถานหิน

(ผูเขียน 25-06-2553) 

    ภาพที่ 9 แหลงที่ 4 น้ำ�พุรอนหินดาด  (ผูเขียน 25-06-2553)

 ภาพที่ 10 แหลงที่ 5 หวยซองกาเรียในฤดูน้ำ�หลาก ซากตอมอ

สะพานจะอยูดานซายมือของภาพ (ผูเขียน 25-06-2553)

    ภาพที่ 11 แหลงที่ 6 ดานเจดียสามองคและภูมิทัศนโดยรอบ 

(ผูเขียน 25-06-2553)



แนวทางในการพัฒนาและสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ

อภิญญา  บัคคาลา อรุณนภาพร

17

สื่อความหมายทางประวัติศาสตรสงครามมหาเอเชีย

บูรพาและการสรางทางรถไฟสายมรณะไดเปนอยางดี

	 สวนรูปแบบในการพัฒนาและสื่อความหมาย

แหลงมรดกทางวัฒนธรรมบนเส นทางรถไฟสาย 

มรณะใหเปนแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรมแบบยั่งยืน

ตามวัตถุประสงคขอที่ 3 นั้น สามารถนำ�เอาหลักการ 

ตางๆ ที่เกี่ยวกับการวางแผนการพัฒนาการทองเที่ยว 

มาใช โดยเฉพาะหลักการพัฒนาแหลงทองเที่ยว

วัฒนธรรมแบบยั่งยืนที่เนนการมีสวนรวมของชุมชน   

ซึ่งในกรณีการพัฒนาของแหลงประวัติศาสตรบน 

เสนทางรถไฟสายมรณะนี ้ชมุชนควรจะมสีวนรวมตัง้แต 

ขั้นเริ่มตนจนถึงขึ้นสุดทาย ซึ่งงานวิจัยนี้ไดตอบโจทย 

และรวมวางรากฐานการมสีวนรวมของชมุชนเอาไวแลว 

โดยการใหโอกาสชุมชนเขามาแสดงความคิดเห็นถึง

แหลงประวัติศาสตรตางๆ ที่ชุมชนเห็นสมควรที่จะได 

ภาพที่ 12 แผนที่แสดงแหลงมรดกทางวัฒนธรรมบนเสนทางรถไฟสายมรณะทั้ง 6 แหงที่สมควรไดรับการพัฒนา

เปนแหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม (Australian War Memorial/ผูวิจัย)

รับการพัฒนามากที่สุดและกอนแหลงอื่นๆ จำ�นวน 6 

แหลง พรอมทั้งแนวความคิดเบื้องตนในการพัฒนา 

วาตองการใหออกมาในลักษณะอยางไร จากนั้นชุมชน

ควรเขามามีสวนรวมในการวางแผนการพัฒนารวมกับ

หนวยงานและองคกรอื่นๆ ที่มีสวนรวมรับผิดชอบใน

เชิงลึก หลักการสำ�คัญของการมีสวนรวมของชุมชนใน

การพัฒนาและอนุรักษมรดกทางวัฒนธรรมของตนเอง

คือ ความยั่งยืนของแหลงมรดกทั้งทางวัฒนธรรมและ

ธรรมชาตินั่นเอง เทคนิคและวิธีการในการมีสวนรวม 

อาจจะแตกตางออกไปในแตละพื้นที่แตละชุมชน และ

ควรเปนการสรางและกระจายรายไดใหกับชุมชน ซึ่งใน 

ที่สุดแลวผลประโยชนทั้งทางเศรษฐกิจและสังคมที่เกิด

จากแหลงมรดกทางวัฒนธรรมนั้นตองยอนกลับมาที่

ตัวมรดกทางวัฒนธรรมนั่นเอง การที่ชุมชนและสังคม

ทั่วไปจะไดเห็นคุณคาของแหลงมรดกทางวัฒนธรรม 

 

6. ด่านเจดีย์สามองค์ 

5. ห้วยซองกาเรีย 
 

4.บ่อน ้าพุร้อนหินดาด 
1.อนุสาวรีย์ทหารและกรรมกรนิรนาม 

2.บริเวณน ้าตกไทรโยคน้อย 

3.กองถ่านหิน เตาหุงข้าว 
ตอม่อ- 
สะพานที่น ้าตกไทรโยคใหญ่ 
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และมีความปรารถนาที่จะสงวนรักษาและสืบสานเอาไว 

สืบตอไป จะตองเริ่มตนจากความเขาใจในคุณคาและ

ความสำ�คัญของมรดกทางวัฒนธรรมนั้นๆ เครื่องมือที่ดี 

ทีส่ดุในการสรางความเขาใจคอืการตีความและสือ่ความ

หมายดานคณุคาและความสำ�คญั โดยการทองเทีย่วทาง 

วัฒนธรรมนาเปนการสื่อความหมายที่เขาถึงชุมชน 

และผูเยี่ยมชมไดงายและตรงที่สุดวิธีหนึ่ง สวนจะมีการ

จดัการการทองเทีย่วทางวฒันธรรมอยางไรนัน้ ขึน้อยูกบั

วาเราตองการสื่อความหมายเรื่องใด จึงตองศึกษาใน 

รายละเอียดตอไป โดยการสื่อความหมายถือเปน 

กระบวนการสำ�คัญ ที่นำ�เสนอเรื่องราวที่ผู ส งสาร

ตองการจะสื่อความหมายไปยังผูรับสาร ใหเขาใจถึง

เจตนารมณของผู สงสารผานตัวกลางซึ่งอาจจะเปน

ตัวโบราณวัตถุ โบราณสถาน พื้นที่ แหลงที่ตั้งหรือ 

การสรางเรื่องราวจากตัวมรดกทางวัฒนธรรมเอง อันจะ

นำ�ไปสูการอนุรักษและพัฒนามรดกทางวัฒนธรรมใน

ทีส่ดุ สำ�หรบัมรดกทางวฒันธรรมแลวการสือ่ความหมาย

ทีน่ำ�เสนอผานโบราณวตัถ ุโบราณสถาน พืน้ที ่แหลงทีต่ัง้ 

หรือการจัดแสดงในรูปแบบตางๆ นั้นมีความสำ�คัญเปน 

อยางยิ่ง เพราะหากผูสงสารสามารถนำ�หลักการเรื่อง

วัตถุประสงคในการสื่อความหมายมรดกทางวัฒนธรรม

ทัง้หมดมาประยกุตใชกบัการจดัการมรดกทางวฒันธรรม   

โดยเฉพาะในฐานะที่มรดกทางวัฒนธรรมเปนสวนหนึ่ง

ของการทองเที่ยว ก็จะทำ�ใหเขาถึงความตองการของ

ผูรับสารมากขึ้น ไมวาจะเปนในเรื่องของการใหผูเขาชม

สามารถรับประสบการณไดดวยตนเองทั้งทางกายภาพ

และทางองคความรู รวมไปถงึการเขาใจในบรบิททัง้ทาง

สงัคม บรบิททางจติใจ และบรบิทของแตละผูเขาชม กจ็ะ 

เปนโอกาสอันดีที่จะทำ�ใหผูสงสารหรือผูรับผิดชอบดูแล

มรดกทางวัฒนธรรม สามารถวิเคราะหไดวาจะดำ�เนิน

การนำ�เสนอออกมาในรูปแบบใดและเพื่อใคร ที่จะ 

ทำ�ใหผูเขาชมรับสารไดครบถวน ในขณะเดียวกันก็ไม 

กอใหเกดิความรูสกึขดัแยง และตอบสนองความตองการ

และความคาดหวังของผูเขาชมไดอยางแทจริง โดยที่

ผูรบัผิดชอบดแูลและผูเขาชมเคารพในความจรงิแทของ

ตัวมรดกทางวัฒนธรรมและอยูบนพื้นฐานของความ 

นาเชือ่ถอื ซึง่เปนจดุสำ�คญัทีผู่รบัผดิชอบดแูลทีท่ำ�หนาที ่

สงสารนั้นตองใหความเอาใจใส เพื่อนำ�มาปรับใชและ 

นำ�ไปสูการพัฒนาอยางยั่งยืนตอไป   

	 ดงันัน้ การสือ่ความหมายมรดกวฒันธรรม จงึเปน 

กุญแจสำ�คัญในการบริหารจัดการเพื่อใหสามารถตอบ

สนองความตองการของผูเขาชมไดอยางแทจรงิ ไมวาจะ 

เปนการทราบแนวคิดของผูสงสารมายังสารไมวาจะ 

เปนตวัวตัถ ุการจดัแสดง หรอืแมแตการถายทอดออกมา 

เปนวรรณศิลปตางๆ นั้น ผูรับสารไดมีความเขาใจตอ 

สารนั้นอยางลึกซึ้งและตอบสนองวัตถุประสงคการมา 

เยีย่มชมของผูรบัสารไดมากนอยเพยีงใด ในขณะเดยีวกนั 

ก็จะเปนการทำ�ความเขาใจวาสารที่นำ�เสนอนั้นมีการ 

ตีความจากผูรับสารในประเด็นใดบางนอกเหนือจากที่ 

ผู สงสารเสนอมา อันเปนสิ่งสำ�คัญที่จะสงผลใหการ 

บริหารจัดการมรดกทางวัฒนธรรมเปนไปอยางยั่งยืน

และมปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึน้   สิง่สำ�คญัในการวางแผน

การพัฒนาแหลงมรดกทางวัฒนธรรมบนเสนทางรถไฟ

สายมรณะคอืการสบืคน บนัทกึ ตคีวามและสือ่ความหมาย 

คุณคาและความสำ�คัญทางมรดกวัฒนธรรมของแหลง 

ตางๆ ทั้ง 6 แหลง เพราะฉะนั้นในขั้นตอนการวางแผน 

จึงสมควรใชการสื่อความหมายเปนตัวนำ� ผสานกับ 

เทคนิคและวิธีการตางๆ ในการอนุรักษที่ควรนำ�มาปรับ 

ใชในการพัฒนา โดยเนนการแสดงใหเห็นถึงคุณคา 

และความสำ�คัญของมรดกทางวัฒนธรรมใหมากที่สุด 

ตองคำ�นึงถึงความจริงแททางมรดกวัฒนธรรม หากมี 

การเสริมแตงวัสดุใหมเขาไปเพื่อเพิ่มเติมใหแหลงมรดก 

ทางวัฒนธรรมมีความสมบูรณนั้นสามารถทำ�ได   

แตควรแสดงใหชัดเจนวาวัสดุชิ้นใดเปนของใหม เพื่อ 

ความถูกตองในขอมูลและประสบการณที่นักทองเที่ยว 

จะไดรับ เทคนิค วิธีการตางๆ ในการสื่อความหมาย  

เชน ปาย สิ่งพิมพ วีดีทัศน ศูนยขอมูลนักทองเที่ยว  

ไกดนำ�ชม หรอืแมกระทัง่การศกึษาคนควา การบรรยาย 

หรือการประชุม การสัมมนา ในหัวขอที่เกี่ยวของอยาง 

ตอเนื่อง ลวนเปนสิ่งจำ�เปนในการสื่อความหมาย 

เรื่องราวประวัติศาสตรเสนทางรถไฟสายมรณะให 

เปนที่รู จักมากขึ้น เพราะยังมีเรื่องราวอีกมากมายที่ 

ฝงตัวภายใตร องรอยทางรถไฟสายมรณะที่รอการ 

ตีความและสื่อความหมายใหคนทั่วไปไดรับทราบ  

การพัฒนาแหลงประวัติศาสตรตางๆ เหลานี้ใหเปน 

แหลงทองเที่ยวทางวัฒนธรรม นาจะเปนวิธีการ 



แนวทางในการพัฒนาและสื่อความหมายแหลงทองเที่ยวแหงใหมบนเสนทางรถไฟสายมรณะ
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ตีความและสื่อความหมายมรดกทางวัฒนธรรมบน 

เสนทางรถไฟสายมรณะที่มีประโยชนที่สุดวิธีหนึ่ง 

ในสถานการณปจจุบัน  

บทสรุป

	 เสนทางรถไฟสายไทย-พมา หรือทางรถไฟ

สายมรณะ (Death Railway) มีความสำ�คัญอยางยิ่งใน 

ทางประวัติศาสตรและในฐานะของความเปนมรดก

ทางวัฒนธรรม ที่สมควรไดรับการอนุรักษและพัฒนา

ใหเปนที่รู จักมากขึ้นในหมู คนไทยและชาวตางชาติ 

แนวทางการพัฒนาแหลงทางประวัติศาสตรที่เหมาะสม

และเกิดประสิทธิผลมากที่สุดในบริบทของสังคมไทยก็

คอื การพฒันาใหเปนแหลงทองเทีย่วทางวฒันธรรมแบบ

ยัง่ยนื ทีผ่ลประโยชนจะเกดิขึน้ทัง้กบัตวัมรดกวฒันธรรม

และชุมชนโดยรอบ ทั้งนี้การมีสวนรวมของประชาชนใน

การพัฒนาและจัดการมรดกทางวัฒนธรรมที่มีอยูเปน

สิ่งจำ�เปนอยางยิ่งในแนวทางของการพัฒนาอยางยั่งยืน 

โดยเฉพาะมรดกทางวัฒนธรรมบนเสนทางรถไฟสาย

มรณะ ที่จัดวาเปนมรดกทางวัฒนธรรมที่มีขอถกเถียง

โตแยงในเรื่องขอเท็จจริงทางประวัติศาสตร ที่ยังตอง

ไดรบัการตคีวามและสือ่ความหมายในหลายๆ แงมมุออก 

มาใหเปนที่ประจักษมากขึ้น รวมถึงการมีผูแสดงความ

เปนเจาของหลายกลุมดวยกนั จงึมใิชเรือ่งงายทีจ่ะพฒันา 

แหลงมรดกนี้ แตก็หวังวาดวยแนวทางและเทคนิค

วิธีการตางๆ ที่สามารถนำ�มาใชในการตีความและสื่อ

ความหมายคุณคาและความสำ�คัญทางมรดกวัฒนธรรม

ของแตละแหลงออกมา จะชวยปะติดปะตอเรื่องราวใน

ประวัติศาสตรที่ถูกลืมเลือนขึ้นมาใหมไดอีกครั้ง

  
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